PERANCANGAN KAPAL TANKER 23100 DWT UNTUK
RUTE PELAYARAN CILACAP — SORONG SEBAGAI
SARANA PENGANGKUT PRODUK MINYAK DENGAN
KECEPATAN 14 KNOTS

SKRIPSI

ALOYSIUS JORDAN CHRISTIAN MATURBONGS
1310313019

UNIVERSITAS PEMBANGUNAN NASIONAL”VETERAN” JAKARTA
FAKULTAS TEKNIK
PROGRAM STUDI TEKNIK PERKAPALAN
2017



PERANCANGAN KAPAL TANKER 23100 DWT UNTUK
RUTE PELAYARAN CILACAP — SORONG SEBAGAI
SARANA PENGANGKUT PRODUK MINYAK DENGAN
KECEPATAN 14 KNOTS

SKRIPSI
Diajukan Sebagai Salah Satu Syarat Untuk Memperoleh Gelar

Sarjana Teknik

ALOYSIUS JORDAN CHRISTIAN MATURBONGS
1310313019

UNIVERSITAS PEMBANGUNAN NASIONAL “VETERAN” JAKARTA
FAKULTAS TEKNIK
PROGRAM STUDI TEKNIK PERKAPALAN
2017



PERNYATAAN ORISINALITAS

Skripsi ini adalah hasil karya sendiri, dan semua sumber yang dikutip
maupun yang dirujuk telah saya nyatakan dengan benar.

Nama : Aloysius Jordan Christian Maturbongs

NRP : 1310313019

Program Studi : Teknik Perkapalan

Bilamana di kemudian hari ditemukan ketidaksesuaian dengan pernyataan
saya ini, maka saya bersedia dituntut dan diproses sesuai dengan ketentuan yang
berlaku.

Jakarta, 22 Juni 2017
Yang Menyatakan,

yyis Jordan Christian Maturbongs)

ii



PERNYATAAN PERSETUJUAN PUBLIKASI
SKRIPSI UNTUK KEPENTINGAN AKADEMIS

Sebagai civitas akademik Universitas Pembangunan Nasional “Veteran” Jakarta,
saya yang bertanda tangan di bawah inj :

Nama : Aloysius Jordan Christian Maturbongs
NRP 11310313019

Fakultas : Teknik

Program Studi : Teknik Perkapalan

Demi pengembangan ilmu pengetahuan, menyetujui untuk memberikan kepada
Universitas Pembangunan Nasional “Veteran” Jakarta Hak Bebas Royalti Non
eksklusif (Non-exclusive Royalty Free Right) atas karya ilmiah saya yang
berjudul:

Perancangan Kapal Tanker 23100 DWT Untuk Rute Pelayaran Cilacap —
Sorong Sebagai Sarana Pengangkut Produk Minyak Dengan Kecepatan 14
Knot

Beserta perangkat yang ada (jika diperlukan). Dengan Hak Bebas Royalti ini
Universitas Pembangunan Nasional “Veteran” Jakarta berhak menyimpan,
mengalih media/formatkan, mengelola dalam bentuk pangkalan data (database),
merawat, dan mempublikasikan Skripsi saya selama tetap mencantumkan nama
saya sebagai penulis/pencipta dan sebagai pemilik Hak Cipta.

Demikian pernyataan ini saya buat dengan sebenarnya.

Dibuat di : Jakarta
Pada tanggal : 22 Juni 2017

i



PENGESAHAN

Skripsi diajukan oleh :

Nama : Aloysius Jordan Christian Maturbongs

NRP - 1310313019

Fakultas : Teknik

Program Studi : Teknik Perkapalan

Judul Skripsi : “Perancangan Kapal Tanker 23100 DWT Untuk Rute Pelayaran

Cilacap — Sorong Sebagai Sarana Pengangkut Produk Minyak Dengan
Kecepatan 14 knot™

Telah berhasil dipertahankan di hadapan Tim Penguji dan diterima sebagai bagian
persyaratan yang diperlukan untuk memperoleh gelar Sarjana Teknik pada Program Studi
Teknik Perkapalan, Fakultas Teknik, Universitas Pembangunan Nasional “Veteran™ Jakarta.

sabessy, MT
Ketua Penguji

Wiwin Suligtyawati, ST, MT
Penguji [I (Pembimbing)

Purwo Joko Suranto,ST. MT
Ka. Progdi

Ditetapkan di : Jakarta
Tanggal Ujian : 11 Juli 2017

v



PERANCANGAN KAPAL TANKER 23100 DWT UNTUK
RUTE PELAYARAN CILACAP - SORONG SEBAGAI
SARANA PENGANGKUT PRODUK MINYAK DENGAN
KECEPATAN 14 KNOT

Aloysius Jordan Christian Maturbongs

Abstrak

Studi ini untuk merancang kapal tanker minyak tanker 23100 DWT dari Cilacap
ke Sorong. Indonesia adalah negara yang membutuhkan minyak produk seperti
petrolium di semua wilayah Indonesia, karena petrolium menjadi salah satu
komoditi untuk komponen industri. Fungsi kapal tanker untuk mendistribusikan
minyak mentah, minyak produk dan minyak kelapa. Namun, sejak akhir 2014
telah terjadi kekurangan bahan bakar minyak di Indonesia, banyak wilayah di
Indonesia. Meski distribusi produk minyak masih berjalan. Hal ini disebabkan
banyaknya armada kapal tanker. Penelitian ini menggunakan rancangan
pendahuluan dengan menggunakan metode pembanding dua data kapal hasil
perancangan awal Panjang keseluruhan (LOA) = 168,7 m, Panjang Perpandicular
(LBP) = 160 m, Lebar (B) = 21,1 m, Tinggi (H) = 12,7 m, Sarat (T) = 9,0 m,
Koefisien Blok (CB) = 0,78, Koefisien Prismatik (CP) = 0,79, Koefisien garis air
(CW) = 0,85, Koefisien Prismatik (CP) = 0,79, Displasmen = 24518,99 ton, Ada
banyak urutan desain kapal tanker sebagai rencana umum, analisis hidrostatik,
konstruksi kapal, dan stabilitas kapal.

Kata kunci : Kapal Tanker, Minyak, Cilacap, Sorong



DESIGN OF 23.100 DWT PRODUCT OIL TANKER SHIP
ROUTE SERVICE CILACAP - SORONG SERVICE SPEED 14
KNOTS

Aloysius Jordan Christian Maturbongs

Abstract

This study to design of tanker 23100 DWT product oil tanker ship from Cilacap to
Sorong. Indonesia is a country need product oil like petrolium all over region of
Indonesia, because the petrolium to be one of commodity for industry component.
The function of tanker ship to be distribute crude oil, product oil and palm oil.
However, since the end of 2014 there has been shortage use fuel oil in, many
areas of Indonesia. Although the distribution of product oil still running. This is
due for the small number of tanker ship fleets. This study the preliminary design
use comparison method base of two ship datas the result of preliminary design as
Length Over All (LOA) = 168,7 m, Length Between Perpandicular (LBP) = 160
m, Breath (B) = 21,1 m, Height (H) = 12,7 m, Draft (T) = 9,0 m, Coefficient
Block (CB) = 0,78, Coefficient Prismatic (CP) =0,79, Coefficient Waterline (CW)
= 0,85, Coefficient Prismatic (CP) = 0,79, Displacement = 24518,99 ton, There
has many sequence of design tanker ship as general plan, hydrostatic analysis,
ships contruction, and the ships stability.

Keywords: Tanker, Qil, Product, Petrolium
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