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ABSTRAK

Indonesia merupakan suatu wilayah kepulauan yang menjembatani dua benua
yaitu Australia di sebelah selatan dan Asia di sebelah utara.Hal ini menjadikan wilayah
perairan Indonesia sebagai jalur pelayaran yang sangat strategis.Ditambah lagi dengan
kekayaan mineral yang terkandung di Indonesia berupa hasil Pertanian seperti biji beras,
jagung, kedelai, gandum, dan masih banyak lagi, dimana muatan tersebut termasuk dalam
jenis muatan curah.Tentu saja hal tersebut membutuhkan sarana pendistribusian yang
mumpuni serta dapat menciptakan kesejahteraan masyarakat secara umum.Namun
faktanya jumlah armada laut di Indonesia yang melayani kebutuhan pengangkutan
muatan curah masih sangat sedikit.Dari hal-hal tersebut di atas, saya merancang kapal
curah (bulk carrier) yang sesuai dengan kebutuhan sarana transportasi armada laut di
Indonesia.Perancangan ini menitik beratkan kepada keunggulan kapal curah (bulk carrier)
dari kapal-kapal yang sudah ada. Dalam melaksanakan perencanaan ini dilakukan
beberapa tahapan perancangan yaitu menentukan ukuran pokok, rencana garis, rencana
umum, analisa hidrostatik, analisa hambatan kapal, stabilitas kapal, dan motor induk
berdasarkan hasil perhitungan daya motor sesuai dengan hambatan yang dialami kapal.
Dalam perencanaan ini, didapatkan ukuran utama kapal LOA = 139,93m, LWL =
131,892 m, Lpp = 128,05 m T = 8,623 m, H = 10,434 m, B = 20,43 m. Dari perhitungan
hidrostatik, didapatkan displacement = 17341 ton, Cb = 0,75. Pada perhitungan stabilitas,
hasil menunjukkan kapal bulk carrier mempunyai stabilitas yang baik karena titik M
berada diatas titik G pada semua kondisi. Kemudian pada gambar rencana umum, kapal
bulk carrier memiliki ruang muat yang dapat menampung muatan sekitar 11861 ton.
Hambatan yang dialami kapal bulk carrier pada kecepatan 13,5 knots (efisiensi 15%) dan

membutuhkan daya mesin induk 6500 HP.

Kata kunci :Bulk Carrier 12000 DWT ,stabilitas, hambatan, muatan curah
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> DAFTAR PERBANDNGAN UKURAN UTAMA

Sumber : Teori Bangunan Kapal, | Gusti Made Santoso dkk.

No TIPE HARGA HARGA HARGA HARGA HARGA
KAPAL L/B T/B B/H T/H L/H
Kapal Cepat Besar
1 8,50-9,90 | 0,37-0,43 | 1,45-155 | 0,58-0,66 | 12,80—14,90
Vd = 22 Knots
Kapal Cepat Besar
2 8,90-9,00 | 0,40-0,550 | 1,50-1,70 | 0,64-0,80 | 13,30- 15,00
Vd = 15-18 Knots
Kapal Cepat Besar
3 7,00-8,50 | 0,40-0,50 | 1,50-1,80 | 0,66-0,82 | 11,60— 14,00
Vd = 10-15 Knots
4 Kapal Sedang 6,00 -8,00 | 0,40-0,50 | 1,55-2,20 | 0,70-0,99 | 11,00- 15,40
Kapal Cepat Jarak
5 Pendek 750-850 | 0,25-0,35 | 1,60-1,70 | 0,41-0,58 | 12,40 - 14,00
Vd = 16-23 Knots
6 Kapal lkan 5,00-6,00 | 0,45-0,48 | 1,60-1,80 | 0,74-0,84 8,50 — 10,00
Kapal Tunda
7 450-6,00 | 0,37-0,47 | 1,65-1,85 | 0,65-0,82 7,90 — 10,50
Samudra
Kapal Tunda
8 3,50-5,50 | 0,37-0,46 | 1,73-2,20 | 0,73-0,90 7,80 — 10,00
Pelabuhan
9 | Kapal-Kapal Kecil | 6,00-8,50 | 0,35-0,45 | 1,50-1,70 | 0,56 — 0,72 9,60 — 13,60
Kapal — Kapal
10 Motor Kecil 3,20-6,30 | 0,30-0,50 | --------- 0,60 - 0,80 6,00 — 11,00

(Layar)




» Perbandingan Antara Dead Weight terhadap Displacement (1)) terhadap kecepatan kapal.

Kecepatan Percobaan

DWT (ton) (Knots) M
1000 9-11 0,66 — 0,61
2000 9-13 0,67- 0,61
3000 10-14 0,68 — 0,62
4000 10-15 0,69 - 0,63
5000 11-15 0,70 - 0,64
6000 11-16 0,70 - 0,64
7000 11-16 0,70 - 0,65
8000 12 -17 0,70 - 0,65
9000 12 -17 0,71-0,65
10000 13-17 0,70 - 0,66
12000 13- 18 0,72 0,67
15000 1318 0,72 -0,68
18000 13-18 0,73-0,70

22000 13-18 0,75-0,72

Sumber : Perancangan Kapal 2 ITS

Xi




