JARARTA

MODIFIKASI CHINE PADA LAMBUNG TAKSI AIR
MENGGUNAKAN METODE AUTOMATION
BLENDING HULL

SKRIPSI

MUHAMAD MAULANA IBRAHIM
1710313015

UNIVERSITAS PEMBANGUNAN NASIONAL VETERAN JAKARTA
FAKULTAS TEKNIK
PROGRAM STUDI S1 TEKNIK PERKAPALAN
2021



MODIFIKASI CHINE PADA LAMBUNG TAKSI AIR
MENGGUNAKAN METODE AUTOMATION
BLENDING HULL

SKRIPSI
Diajukan Sebagai Salah Satu Syarat Untuk Memperoleh Gelar

Sarjana Teknik

MUHAMAD MAULANA IBRAHIM
1710313015

UNIVERSITAS PEMBANGUNAN NASIONAL VETERAN JAKARTA
FAKULTAS TEKNIK
PROGRAM STUDI S1 TEKNIK PERKAPALAN
2021



HALAMAN PENGESAHAN PENGUJI

Skripsi diajukan oleh :

Nama : Muhamad Maulana Ibrahim

NIM : 1710313015

Program Studi : Teknik Perkapalan

Judul Skripsi : Modifikasi Chine Pada Lambung Taksi Air Menggunakan

Metode Automation Blending Hull
Telah berhasil dipertahankan di hadapan para Tim Penguji dan diterima sebagai
bagian persyaratan yang diperlukan untuk memperoleh gelar Sarjana Teknik pada
Program Studi Teknik Perkapalan, Fakultas Teknik, Universitas Pembangunan
Nasional Veteran Jakarta.

n

Noverdo Saputra, ST, M.Eng

Penguji Utama

Purwo Joko Suranto, ST, MT

Penguji II (Pembimbing)
—, —— 3
U e _ | déj%
PrfFReda Rizal, B.Sc, M.Si Dr. Wiwin Sulistyawati, ST, MT
Dekan v Kepala frogram Studi

Ditetapkan di : Jakarta
Tanggal Ujian : 21 Juni 2021



HALAMAN PENGESAHAN PEMBIMBING

MODIFIKASI CHINE PADA LAMBUNG TAKSI AIR
MENGGUNAKAN METODE AUTOMATION
BLENDING HULL

Dipersiapkan dan disusun oleh :

MUHAMAD MAULANA IBRAHIM
1710313015

Menyetujui,
Pembimbing 1 Pembimbing 2

(Purwo Joko Suranto, ST, MT)

Mengetahui,
Ketua Program Studi S1 Teknik Perkapalan




HALAMAN PERNYATAAN ORISINALITAS

Skripsi ini adalah hasil karya sendiri, dan semua sumber yang dikutip
maupun yang dirujuk telah saya nyatakan dengan benar.

Nama : Muhamad Maulana Ibrahim
NIM : 1710313015
Program Studi : Teknik Perkapalan

Bilamana di kemudian hari ditemukan ketidaksesuaian dengan pernyataan
saya ini, maka saya bersedia dituntut dan diproses dengan ketentuan yang berlaku.

Dibuat di : Jakarta
Pada Tanggal :21 Juni 2021
Yang menyatakan

(Muhamad Maulana Ibrahim)

iv



HALAMAN PERSETUJUAN PUBLIKASI SKRIPSI
UNTUK KEPENTINGAN AKADEMIS

Sebagai civitas akademik Universitas Pembangunan Nasional Veteran Jakarta, saya
yang bertanda tangan di bawah ini :

Nama : Muhamad Maulana Ibrahim
NIM : 1710313015

Fakultas : Teknik

Program Studi : Teknik Perkapalan

Demi pengembangan ilmu pengetahuan, menyetujui untuk memberikan kepada
Universitas Pembangunan Nasional Veteran Jakarta Hak Bebas Royalti Non
Ekslusif (Non-exclusive Royalti Free Right) atas karya ilmiah saya berikut ini yang
berjudul :

MODIFIKASI CHINE PADA LAMBUNG TAKSI AIR MENGGUNAKAN
METODE AUTOMATION BLENDING HULL

Beserta perangkat yang ada (jika diperlukan). Dengan Hak Bebas Royalti ini
Universitas Pembangunan Nasional Veteran Jakarta berhak menyimpan, mengalih
media/formatkan, mengelola dalam bentuk pangkalan data (database), merawat,
dan mempublikasikan skripsi saya selama tetap mencantumkan nama saya sebagai
penulis/pencipta dan sebagai pemilik Hak Cipta.

Demikian pernyataan ini saya buat dengan sebenarnya.

Dibuat di : Jakarta
Pada Tanggal :21 Juni 2021
Yang Menyatakan

/ L]
(Muhamad Maulana Ibrahim)



MODIFIKASI CHINE PADA LAMBUNG TAKSI AIR MENGGUNAKAN
METODE AUTOMATION BLENDING HULL

MUHAMAD MAULANA IBRAHIM

ABSTRAK

Dengan penerapan sistem otomasi, pekerjaan seorang engineer dapat
diminimalisir dalam membuat desain bentuk lambung kapal dan juga analisis
lainnya. Pada penelitian ini digunakan model taksi air yang akan dilakukan
modifikasi bentuk lambung serta menganalisis hambatan dan stabilitasnya.
Penelitian ini menggunakan metode Automation Blending Hull dengan VBA
untuk mempermudahkan pembuatan model dan juga analisisnya, yang dimana
dua model dasar yang memiliki nilai displacement mendekati dan jumlah control
point yang sama yang digabungkan sehingga mendapat chine baru pada lambung
tersebut dengan variasi ratio 0; 0,25; 0,50; 0,75; 1. Dari hasil analisa hambatan
metode Savitsky Pre-Planing memiliki perbedaan nilai hambatan sebesar + 9% dan
pada metode Savitsky Planing memiliki perbedaan nilai hambatan sebesar + 5%.
Sedangkan analisa stabilitas seluruh variasi chine yang diperoleh memenuhi
persyaratan IMO akan tetapi nilainya tidak terdapat perbedaan yang signifikan.

Kata Kunci: Taksi air, automation blending hull, hambatan, stabilitas
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CHINE MODIFICATION ON WATER TAXI’S HULL USING BLENDING
HULL AUTOMATION METHOD

MUHAMAD MAULANA IBRAHIM

ABSTRACT

With the application of an automation system, the work of an engineer can be
minimized in making hull shape designs and other analyzes. In this research, a water
taxi model is used which will modify the shape of the hull and analyze its resistance
and stability. This study uses the Automation Blending Hull method with VBA to
facilitate model creation and analysis, in which two basic models that have a
displacement value approaching and the same number of control points are
combined to get a new chine on the hull with a variation ratio of 0; 0.25; 0.50; 0.75;
1. From the results of the obstacle analysis, the Savitsky Pre-Planing method has a
difference in the value of the resistance of £ 9% and the Savitsky Planing method
has a difference in the value of the resistance of £ 5%. While the stability analysis
of all chine variations obtained met the IMO requirements, but the value did not
have a significant difference.

Keywords: Water taxi, automation blending hull, resistance, stability
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